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SAMENVATTING

Aan de Oranjestraat in Hoofddorp (gemeente Haarlemmermeer) wil men zes nieuwe woningen reali-
seren. Nabij het plangebied liggen enkele drukke wegen. Ten behoeve van de ruimtelijke onderbou-
wing van het bouwplan is een akoestisch onderzoek uitgevoerd en is de situatie beoordeeld aan de
hand van de Wet geluidhinder. Doel van dat onderzoek is het bepalen van de geluidbelasting binnen
het plangebied voor zover deze wordt veroorzaakt door het relevante wegverkeer.

De nieuwe woningen liggen in de geluidzone van de Burgemeester Pabstlaan en de Kruisweg. Voor
de Oranjestraat geldt een maximale rijsnelheid van 30 km/uur, Ondanks het feit dat er geen sprake is
van een zone langs deze weg, is in het voorliggende onderzoek de geluidbelasting ten gevolge van de
Oranjestraat toch berekend. Dit omdat:

- de gemeente in het kader van een goede ruimtelijke onderbouwing de belangen van het realiseren
van het bouwplan af moet wegen tegen de mogelijke hinder door de geluidbelasting;

- bij het realiseren van de woningen deze geluidbelasting meegenomen kan worden bij de beoorde-
ling van de geluidwering in het kader van het Bouwbesluit. Hiermee wordt het woonklimaat verbe-
terd.

De overige wegen liggen op grotere afstand van het plangebied en/of de verkeersintensiteit is er dus-

danig gering, dat deze wegen niet relevant zijn met betrekking tot de geluidbelasting.

Uit het onderzoek blijkt dat de geluidbelasting ten gevolge van het verkeer op de:

s  Burgemeester Pabstlaan maximaal 54 dB bedraagt bij alle zes de nieuwe woningen. Dit is hoger
dan de voorkeurswaarde, maar ruim lager dan de ten hoogst toelaatbare geluidbelasting. Gezien
de situatie en de berekende waarden zijn er binnen het bouwplan geen reéle maatregelen mogelijk
om de geluidbelasting bij de nieuwe woningen te reduceren tot maximaal 48 dB (de voorkeurs-
waarde). Om deze woningen te kunnen realiseren moet de gemeente Haarlemmermesr hogere
waarden tot 54 dB, ten gevolge van het wegverkeerslawaai vastistellen en vastleggen in het kadas-

ter.

o Kruisweg maximaal 44 dB bedraagt. Dit is ruim lager dan de voorkeurswaarde van 48 dB.

o QOranjestraat (30 km/uur weg) maximaal 29 dB bedraagt. Dit is ruim lager dan de ten hoogst toe-
laatbare geluidbelasting, zoals deze geldt voor gezoneerde wegen. Op basis hiervan wordt gesteld

dat de geluidbelasting ten gevolge van de Oranjestraat aanvaardbaar is.

De gecumuleerde geluidbelasting, zonder aftrek art.110g Wgh, bedraagt maximaal 60 dB.
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INLEIDING

Aan de Oranjestraat in Hoofddorp {gemeente Haarlemmermeer) wil men zes nieuwe woningen reali-
seren. Nabij het plangebied liggen enkele drukke wegen. Ten behoeve van de ruimtelijke onderbou-
wing van het bouwplan is een akoestisch onderzoek uitgevoerd en is de situatie beoordeeld aan de
hand van de Wet geluidhinder. Doel van dat onderzoek is het bepalen van de geluidbelasting binnen
het pltangebied voor zover deze wordt veroorzaakt door het relevante wegverkeer.

In figuur 1.1 is de ligging van het bouwplan en de omgeving weergegeven. In figuur 1.2 zijn de zes
nieuwe woningen en de directe omgeving wesrgegeven.
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WET GELUIDHINDER EN GEMEENTELIJK GELUIDBELEID

Wet geluidhinder

Zones langs wegen

Volgens de Wet geluidhinder bevindt zich aan weerszijden van elke weg een geluidzone, waarvan de
breedte afhankelijk is van het aantal rijstroken van de weg en de aard van de omgeving (stedelijk of
buitenstedelijk gebied). Binnen deze zone gelden de grenswaarden van de Wet geluidhinder.

Als het stedelijk gebied wordt gedefinieerd:
het gebied binnen de bebouwde kom, doch, voor de toepassing van hoofdstukken VI en VIt voor
zover het betreft een autowegq of autosnelweg als bedoeld in het Reglement verkeersregels en ver-
keerstekens 1990, met uitzondering van het gebied binnen de bebouwde kom, voor zover liggend
binnen de zone langs die autoweg of autosnelweg.

Het buitenstedelijk gebied wordt gedefinieerd als:
het gebied buiten de bebouwde kom alsmede, voor de toepassing van hoofdstukken VI en Vil voor
zover het betreft een autoweq of autosnelweg als bedoeld in het Reglement verkeersregels en ver-
keerstekens 1990, het gebied binnen de bebouwde kom, voor zover liggend binnen de zone langs

die autoweg of autosneiweg.

Als breedten van de zones gelden de volgende waarden.

g i Zonebreedte in m aan weerszij-
Aard van het gebied Aantal rijstroken den van de weg *
o : 10f2 200
Stedelijk gebied S FSEF 350
1of2 250
Buitenstedelijk gebied 3of4 400
5 of meer 600

* ook de ruimte boven en onder de weg behoort tot de zone langs de weg.

Er is geen sprake van een zone langs een weg indien:
de weg ligt binnen een als woonerf aangeduid gebied

of
voor de weg een maximum snelheid van 30 km/uur geldi.
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De nieuwe woningen liggen binnen de bebouwde kom. Er is geen sprake van de aanwezigheid van
een auto(snel)weg, zodat er in de zin van de Wet geluidhinder sprake is van een stedelijk gebied. De
nieuwe woningen liggen in de geluidzone van de Burgemeester Pabstlaan en de Kruisweg. Voor deze
wegen geldt dat de breedte van de zone 200 meter bedraagt langs elke weg.

Voor de Oranjestraat geldt een maximale rijsneiheid van 30 km/uur. Ondanks het feit dat er geen
sprake is van een zone langs deze weg, is in het voorliggende onderzoek de geluidbelasting ten ge-
volge van de Oranjestraat toch berekend. Dit omdat:

de gemeente in het kader van een goede ruimtelijke onderbouwing de belangen van het realiseren
van het bouwplan af moet wegen tegen de mogelijke hinder door de geluidbelasting;

bij het realiseren van de woningen deze geiuidbelasting meegenomen kan worden bij de bheoorde-
ling van de geluidwering in het kader van het Bouwbesluit. Hiermee wordt het woonklimaat verbe-

terd.

De overige wegen liggen op grotere afstand van het plangebied en/of de verkeersintensiteit is er dus-
danig gering, dat deze wegen niet relevant zijn met betrekking tot de geluidbelasting.

Grenswaarden voor woningen binnen zones langs wegen

De grenswaarde voor de toelaatbare etmaalwaarde van de equivalente geluidbelasting van woningen
binnen zones langs wegen is 48 dB. In bijzondere gevallen, nader aangegeven in de Wet geluidhinder
in artikel 83, is een hogere waarde mogelijk. De maximaal toelaatbare geluidbelasting is voor nieuwe
woonbestemmingen in een stedelijke situatie 63 dB.

Burgemeester en wethouders zijn binnen de grenzen van de gemeente bevoegd lot het vaststellen
van een hogere waarde voor de ten hoogst toelaatbare geluidbelasting. Het vaststellen van hogere
waarde kan alleen als de toepassing van maafregelen, gericht op het terugbrengen van de te ver-
wachten geluidbelasting, vanwege de weg, van de uitwendige scheidingsconstructie van de betrokken
woningen tot 48 dB onvoldeende doeltreffend zijn danwel, overwegende bezwaren ontmoeten van
stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke of financiéle aard.

Aftrek artikel 110g Wet geluidhinder

Op basis van artikel 110g van de Wet geluidhinder mag bij de bepaling van de geluidbelasting een
aftrek van maximaal 5 dB worden toegepast. Dit omdat de geluidproductie van motorvoertuigen in de
toekomst afneemt. Op basis van artikel 3.6 van de Regeling “Reken- en meetvoorschrift geluidhinder
2006" van de minister van VROM, van 12 december 2006, nr. LMV 2006 332519, geldt de volgende

aftrek:

a. 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoer-tuigen

70 km/uur of meer bedraagt;
b. 5 dB voor de overige wegen.

In de toelichting op artikel 3.6 van de hiervoor genoemde regeling wordt de reden voor de te hanteren
aftrek door de minister toegelicht.

Gemeentelijk geluidbeleid

De gemeente Haarlemmermeer heeft nog geen vastgesteld geluidbeleid. Daarom is, in overleg met de
gemeente, getoetst aan de Wet geluidhinder (zie paragraaf 2.1).
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GEGEVENS MET BETREKKING TOT HET AKOESTISCH ONDERZOEK

Weg(verkeer)gegevens

Bij de berekeningen is gebruik gemaakt van door de gemeente Haarlemmermeer verstrekte informa-
tie. In biflage 1 zijn de verkeersgegevens uitgewerkt. Voor het onderzoek is uitgegaan van het jaar

2020.

De maximaal toegestane rijsnelheid op de Burgemeester Pabstlaan en de Kruisweg is voor alle voer-
tuigcategorieén 50 km/uur. De maximaal toegestane rijsnelheid op de Oranjestraat is voor alle voer-
tuigcategorieén 30 km/uur.

De wegdekken van alle onderzochte wegen bestaan uit dicht asfaltbeton met een fijne opperviakietex-
tuur. De wegen liggen vrijwel op dezelfde maaiveld hoogte als die van het bouwplan. De wegen heb-
ben geen hellingen van betekenis.

Stedenbouwkundige gegevens

Voor het uitvoeren van het onderzoek is gebruik gemaakt van diverse digitale tekeningen van het on-
derzoeksgebied en de directe omgeving. Dit materiaal is voor de duur van het onderzoek beschikbaar

gesteld via de gemeente Haarlemmermeer.

Binnen het bouwplan worden in totaal zes nieuwe woningen gerealiseerd, verdeeld over twee woon-
blokken. Eén woonblok met drie eengezinswoningen en één woonblok met drie starterswoningen. De
starterswoningen bestaan uit twee bouwlagen en de eengezinswoningen uit drie bouwlagen. Op alle
bouwlagen worden verblijfsruimten gerealiseerd (bijvoorbeeld woon- en slaapkamer(s)). De zijgevels
van de twee woonblokken worden uitgevoerd als blinde gevels (geen ramen/deuren, alleen metsel-

werk).

In het gebied waarbinnen de berekeningen zijn uitgevoerd, is de bodem als akoestisch zacht be-
schouwd, met uitzondering van die locaties waar sprake is van een akoestisch harde bodem, zoals de
wegen en voetpaden. Alle relevante afschermende en reflecterende objecten zijn in beschouwing

genomen.
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GEHANTEERDE ONDERZOEKSMETHODE

Ten behoeve van het akoestisch onderzoek is een simulatiemodel opgesteld van het
onderzoeksgebied (zie de figuren 2 en 3). Met behulp van dit simulatiemodel zijn de benodigde
berekeningen uitgevoerd. Dit is gedaan in overeenstemming met de in bijlage Il van het ‘Reken- en
meetvoorschrift geluidhinder 2008"” gegeven rekenmethode 1.

Berekend zijn de geluidbelastingen uitgedrukt in Lgn. De berekeningen ziin uitgevoerd met éen
reflectie en een zichthoek van 2°,

In het simulatiemodel zijn de gebouwen beschouwd als blokken met een reflectiecoéfficiént van 0,8 en
een tophoekcorrectie van 0 dB. Binnen het onderzoeksgebied zijn de waarden van de geluidbelasting
bepaald op alle relevante gevels van de woningen. Dit is gedaan op de hoogtes 1,6 m en 4,5 m en bij
de eengezinswoningen ook op 7,5 m boven het plaatselijk maaiveld. De posities van de rekenpunten

zijn gegeven in figuur 3.

De invoergegevens van het model! zijn gegeven in de figuren 2 en 3 en de bijlagen 2 #/m 6.
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RESULTATEN EN BESPREKING

Burgemeester Pabstlaan

Resulftaten

In figuur 4.1 en in bijlage 7.1 zijn de berekeningen van de geluidbelasting weergeg ; . '
kening blijkt dat alle nieuwe woningen een geluidbelasting (Lgen) zullen ondervinden van 54 ¢B. Dit is
hoger dan de voorkeurswaarde van 48 dB, maar ruim lager dan de ten hoogst toelaatbare geluidbe-

lasting van 63 dB.

Beschouwde maatregelen

Binnen het bouwplan zijn in principe de volgende maatregelen denkbaar om de geluidbelasting op de
gevels van de zes nieuwe woningen te reduceren:

een geluidscherm op de terreingrens van het bouwplan

de afstand tussen de weg en de nieuwe woningen vergroten

een geluidscherm aan de geluidbelaste gevels

de geluidbelaste gevels voorzien van loggia’s

de geluidbelaste gevels uitvoeren als dove gevel’

Qs LN

Ad.1.:0m de geluidbelasting te reduceren tot de voorkeurswaarde moet een geluidscherm op de
noordelijke plangrens (lengte circa 55 meter) met een hoogte van minimaal 7 meter gereali-
seerd worden. De kosten voor dit scherm worden geraamd op circa € 192.500,= (55 m x 7 M X
€ 500,=). Dit scherm bij de woningen leidt tot problemen, in verband met de bereikbaarheid
van deze woningen. Een dergelijk scherm is in deze situatie niet gewenst en vanuit financieel
oogpunt ook niet reéel.

Ad.2.: De nieuwe woningen worden op een afstand van de Burgemeester Pabstlaan gerealiseerd
overeenkomstig de bestaande woningen. De nieuwe woningen kunnen binnen het plangebied
niet op een relevant ruimere afstand van de weg gerealiseerd worden, waardoor voldaan kan
worden azan de voorkeurswaarde.

Ad. 3 en 4: Met een geluidscherm aan de gevel kan de voorgevel uitgevoerd worden als niet geluidbe-
laste gevel. Door het toepassen van loggia's kan de geluidbelasting op de gevels binnen de
loggia met 2 ot 5 dB gereduceerd worden. Het is vanuit architectonisch en stedenbouwkundig
oogpunt niet gewenst om voor deze woningen dergelijke maatregelen te treffen.

Ad. 5. Het toepassen van dove gevels wordt normaliter alleen toegepast indien de ten hoogst toe-
laatbare geluidbelasting overschreden wordt, wat hier niet het geval is. Een dove gevel legl
beperkingen op aan de indeling van de woningen en het uiterlijk van de gevel. Het is voor de
nieuwe woningen niet nodig en niet gewenst om gevels uit te voeren als dove gevel.

Het nader uitwerken van de kosten van deze maatregelen, is alleen zinvol als één van de maatregelen
reéel zou zijn. Dit is in de voorliggende situatie niet het geval.

' een bouwkundige constructie waarin geen te openen delen aanwezig zijn en met een geluidwering die ten minste gelijk is aan het verschil
tussen de geluidbelasting van die constructie en 33 dB, alsmede een constructie waarin bij uitzondering te openen delen aanwezig zijn, mils die
delen niet direct grenzen aan een geluidgevoelige ruimte (artikel 1b lid 5 Wgh.)
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Buiten het bouwplan zijn in principe de volgende maatregelen denkbaar om de geluidbelasting op de
nieuwe gebouwen te reduceren:

1. toepassen van een stil wegdektype

2. geluidscherm plaatsen direct langs de weg

3. verlagen van de rijsnelheid c.q. andere route

Dit zijn maatregelen die, indien gewenst, door de gemeente getroffen kunnen worden en eventueel

verder onderzocht kunnen worden.

Ter informatie het volgende:

Ad.1.. Hettoepassen van een stil wegdektype (bijvoorbeeld van het type dunne deklagen B) kan een
geluidreductie opleveren van circa 4 dB. Na het toepassen van een stil wegdektype wordt de
voorkeurswaarde nog steeds overschreden bij alle zes de nieuwe woningen. Indien het weg-
dek vervangen wordt, is dit een zaak van de gemeente ¢.q. de provincie. Zij kunnen middels
een kosten/baten analyse afwegen of dit een doelmatige investering is. Normaliter geldt dat
het vervangen van het wegdek voor de realisatie van enkele woningen vanuit financieel oog-
punt niet reéel is.

Ad.2.: Om de geluidbelasting te reduceren tot de voorkeurswaarde kan een scherm tussen de weg
en het fietspad geplaatst worden. Dit scherm moet dan minimaal 105 meter lang zijn en mini-
maal 3 meter hoog. De kosten voor dit scherm worden geraamd op circa € 157.500,= {105 m
x 3 m x € 500,=). Een dergelijk scherm is in deze situatie niet gewenst en vanuit financieel
oogpunt ook niet reéel.

Ad.3.: De Burgemeester Pabstlaan is een drukke weg binnen Hoofddorp en daardoor een helangrij-
ke verbindingsroute. Het verkeer via andere wegen door Hoofddorp laten rijden, is geen optie
omdat er dan elders knelpunten ontstaan. Het verlagen van de rijsnelheid van 50 km/uur naar
bijvoorbeeld 30 km/uur is ook geen optie, omdat de Burgemeester Pabstlaan een doorstroom-
functie heeft. Daar komt bij dat deze verlaging er niet toe zal leiden, dat voldaan kan worden

aan de voorkeurswaarde.

Conclusie geluidbelasting Burgemeester Pabstlaan

De geluidhelasting ten gevolge van het verkeer op de Burgemeester Pabstlaan bedraagt 54 dB bjj alle
de zes de nieuwe woningen. Dit is hoger dan de voorkeurswaarde, maar ruim lager dan de ten hoogst

toelaatbare geluidhelasting.

Gezien de situatie en de berekende waarden zijn er binnen het bouwplan geen reéle maatregelen
mogelijk om de geluidbelasting bij de nieuwe woningen te reduceren tot maximaal 48 dB (de voor-
keurswaarde). Om deze woningen te kunnen realiseren moet de gemeente Haarlemmermeer hogere
waarden tot 54 dB, ten gevolge van het wegverkeerslawaai vaststellen en vastleggen in het kadaster.

Kruisweg

In figuur 4.2 en in bijlage 7.2 zijn de berekeningen van de geluidbelasting weergegeven ten gevolge
van het verkeer op de Kruisweg. Uit de berekeningen blijkt dat de geluidbelastingen (Lyen) bij de nieu-
we woningen maximaal 44 dB bedraagt. Dit is ruim lager dan de voorkeurswaarde van 48 dB.

30 km/uur weg: Oranjestraat

In figuur 4.3 en bijlage 7.3 zijn de geluidniveaus en de geluidbelasting weergegeven ten gevolge van
het verkeer op de Cranjestraat. Hieruit blijkt dat bij de nieuwe woningen de geluidbelasting ten gevol-
ge van het verkeer op de Oranjestraat optreden van maximaal 29 dB.

Dit is ruim lager dan de ten hoogst toelaatbare geluidbelasting, zoals deze geldt voor gezoneerde
wegen. Op basis hiervan wordt gesteld dat de geluidbelasting ten gevolge van de Oranjestraat aan-

vaardbaar is.
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In verband met een goede ruimtelijke ordening en een goed woonklimaat, is het aan te bevelen om bij
de bepaling van de geluidwering van de gevels rekening te houden met de bijdrage van deze 30

km/uur weg.

Bouwbesluit en cumulatie geluid

Om te voldoen aan de eisen van het Bouwbesluit (artikel 3.1), moet een voldoende karakteristieke
geluidwering (Gax) van de gevels worden bereikt. Daarmee moet bij het ontwerp van de woningen
rekening worden gehouden. In het Bouwbesluit worden eisen gesteld voor de karakteristieke geluid-
wering Gau van de uitwendige scheidingsconstructies van de verblijfsgebieden en verblijfsruimten in
nieuw te bouwen woningen. Deze eisen zijn voor:

o verbliffsgebieden:  Guy = [geluidbelasting Lge, - 33 ], met een ondergrens van 20 dB

e verblijffsruimten: Gax = [geluidbelasting Lgen - 35 ]

Bij de bepaling van een vereiste waarde van de geluidwering mag de aftrek, conform artikel 110g van
de Wet geluidhinder, niet in rekening worden gebracht en moet worden uitgegaan van de totale ge-
cumuleerde geluidbelasting vanwege alle relevante wegen. In figuur 5 en in bijlage 8 zijn de gecumu-
leerde geluidbelastingen ten gevolge van het wegverkeer weergegeven. De gecumuleerde geluidbe-
lasting, zonder aftrek art.110g Wgh, bedraagt maximaal 60 dB.

IDDS BV
Noordwijk (zh)
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Figuur 2
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Figuur 3
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Bijlage 1
Verkeersintensiteiten t.b.v. bouwplan Oranjestraat
Ter beschikking gesteld door de gemeente Haarlemmermeer

Etmaalintensiteiten huidige situatie
Op basis van verkeerstellingen in 2007 en 2008 komen wij tot de volgende verkeersintensiteiten voor

de huidige situatie (gemiddelde weekdag — maandag tot en met zondag):

Wegvak intensiteit huidig
gemiddelde weekdag |
Kruisweg (ten oosten van Burg. Pabstlaan) 8.500
Burg. Pabstlaan (tussen Kruisweg en Zoetermeerstraat) 7.500
Oranjestraat 500

Etmaalintensiteiten toekomstige situatie

Om de te verwachten groei van het verkeer tot 2020 te bepalen is gebruikgemaakt van het actuele
verkeersprognosemodel met basisjaar 2008 en prognosejaar 2020. Op basis daarvan wordt alleen op
de Burg. Pabstlaan een beperkte groei van het verkeer verwacht.

Wegvak intensiteit 2020
gemiddelde weekdag |
Kruisweg (ten oosten van Burg. Pabstlaan) 8.500
Burg. Pabstlaan (tussen Kruisweg en Zoetermeerstraat) 5.700
Oranjestraat 500

Verdeling verkeer over de maatgevende perioden

Wegvak 7-19h | 18-23h | 23-7h
Kruisweg (ten oosten van Burg. Pabstiaan) 78% 16% 6%
% / uur 6,5% 4% | 0,75%
Burg. Pabstlaan (tussen Kruisweg en Zoetermeerstraat) 78% 14% 8%
% / uur 6,5% 3,5% 1%
Oranjestraat 82% 14% 4%
% [uur | 6,83% 3,5% 0,5%

Voertuigverdeling
De percentages in de volgende tabel mogen voor elk van de verschillende maatgevende perioden

worden toegepast.

Wegvak licht mz | zwaar
Kruisweg (ten oosten van Burg. Pabstlaan) 92% 6,8% 1,2%
Burg. Pabstlaan (tussen Kruisweg en Zoetermeerstraat) 94% 4,2% 1,8%
Oranjestraat 96% 3.4% 0.6%
Wegverharding

Alle drie de wegen zijn in asfalt uitgevoerd. In eerste instantie uitgaan van DAB.

Toegestane snelheid

Wegvak maximumsnelheid
Kruisweg (ten oosten van Burg. Pabstlaan) 50 km/h
Burg. Pabstlaan (tussen Kruisweg en Zoetermeerstraat) 50 km/h
QOranjestraat 30 km/h
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Ingevoerde GEBOUWEN Bijlage 3

Model: Jaar 2020
Groep: ({hoofdgroep)
Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam _Omschr, X1 Y-1 Hoogte Maaiveld Cp  Refl. 1k
01 gebouw 107073.00  480350,01 6,00 0,00 0dB 0.80
02 gebouw 107113.85  480359.20 6.00 000 0dB 0.80
03 gebouw 107007.79  480583.10 6,00 0.00 0dB 0.80
04 gebouw 107027.87  480594,38 3.00 0.00 0dB 0.80
08 gebouw 10706580  480599.55 3.00 0.00 0dB 0.80
06 gebouw 107046.81  480620.62 3.00 0.00 0dB 0.80
o7 gebouw 107057.49  480633.88 3.00 0,00 0dB 0.80
o] gebouw 107012.08  480828.79 3.00 0,00 0dB 0.80
09 gebouw 107132.91  480646,24 6.00 0.00 0dB 0.80
10 gebouw 10711838  480658.85 6,00 0.00 0dB 0.80
11 gebouw 107104.77  480671.22 6.00 000 0dB 0.80
12 gebouw 107081.16  480683.52 6.00 0.00 0dB 0.80
13 gebouw 10714388  480849.46 6.00 0.00 04dB 0.80
14 gebouw 107155.90  480662.75 6.00 D00 0dB 0.80
15 gebouw 107174.03  480682.41 6.00 0,00 0dB 0.80
16 gebouw 10720463  480661.98 6.00 0.00 0dB 0.80
17 gebouw 107209.14  480632.08 6.00 0.00 0dB 0.80
18 gebouw 107209,80  480817.89 6.00 0,00 0dB 0.80
18 gebouw 107258.77  480705.12 6.00 0.00 0dB 0.80
20 gebouw 107299.58  480599.24 6.00 0.00 0dB 0.80
21 gebouw 107300.54 48051072 6.00 0.00 0dB 0.80
22 gebouw 107316.48  480498,09 6.00 0.00 0dB 0.80
23 gebouw 10731266  480476.81 6.00 0,00 0dB 0.80
24 gebouw 107283.19  480503.38 6.00 0.00 0dB 0.80
25 gebouw 107233.35  480547.22 6.00 0.00 0dB 0,80
28 gebouw 107164.73  480474.24 6.00 0.00 0dB 0.80
27 gebouw 107198.94  480481.15 6.00 0,00 0dB 0.80
28 gebouw 107203.43  480475.96 6.00 0.00 0dB 0.80
28 gebouw 107143,01 480443.62 6.00 0.00 0dB 0.80
30 gehouw 107163.17  480425.64 6.00 0.00 0dB 0.80
31 gebouw 107170.46  480418.99 6,00 0.00 0dB 0.80
32 gebouw 107187.34  480403.88 6.00 0.00 0dB 0.80
33 gebouw 107202,98  480389.78 6.00 0.00 0dB 0.80
34 gebouw 107212.47  4803B1.26 6,00 0.00 0dB 0.80
35 gebouw 107235.09  480381.00 6.00 0.00 0dB 0.80
36 gehouw 107238.19  480358.44 6.00 0.00 0dB 0.80
37 gebouw 107119.53  480460.24 7.00 0.00 0dB 0.80
38 gebouw 107137.87 4804985.18 7.00 0.00 0dB 0.80
39 gebouw 107161.84  480509.98 7.00 0.00 04dB 0.80
40 gebouw 107105.42  480468.40 6.00 0.00 0dB 0.80
41 gebouw 107081.34  480488.94 6.00 0,00 0dB 0.80
42 gebouw 107085.16 48048640 6.00 0.00 0dB 0.80
43 gebouw 107064.08  480506.51 5.00 0.00 0dB 0.80
44 gebouw 107074.75  480500.58 5.00 0.00 0dB 0.80
45 gebouw 107071.45  480514.96 2.50 0.00 0dB 0.80
46 gebouw 107079.28  480514.20 2.50 0.00 0dB 0,80
47 gebouw 107075.36  480519.42 2.50 0.00 0dB 0.80
48 gebouw 107078.84  480510.66 2,50 0.00 0dB 0.80
49 gebouw 107083.96  480498.03 2.50 0.00 0dB 0.80
50 gebouw 107091.74 48049387 2.50 0.00 0dB 0.80
51 gebouw 107123.34  480468.09 2,50 0.00 0dB 0.80
52 gebouw 107146.08 480547.43 2.50 0.00 0dB 0.80
70 nleuwe bergingen 107134.82 48052279 2.50 000 04dB 0.80
71 3 nieuwe eengezinswoningen 107100.88  480528.81 8.00 0.00 0dB 0.80
72 3 nieuwe starterswoningen 107124.09  480534,71 8.00 0.00 0dB 0.80
73 nieuwe eengezinswoning-uitbouw BG ~ 107098,78  4B0537.95 8.00 0,00 0dB 0.80
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Ingevoerde HARDE BODEMGEBIEDEN

Bijlage 4

Model: Jaar 2020
Groep: {heofdgroep)
Lijst van Bodemgebieden, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam _Omschr, Vorm X1 Y-1 Omtrek Opperviak Bf
01 Hard bodemgebied - Wegen Polygoon  106875.23  480648.75 2007.40 9759,17 0.00
02 Hard bodemgebied - fietspaden Polygoon  106946,70  480602.58 1352.91 2560,04 0.0C
03 Hard bodemgebied - fietspaden  Polygoon 10702539  480526.91 1254.91 4521.55 0.00
04 Hard bodemgebied - fietspaden  Polygoon  107046.56  480512.62 516.15 1808.17 0.00
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Billage 5

Ingevoerde KRUISING

Model: Jaar 2020

Groep: {hoofdgroep)
Lijst van Kruisingen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr.  Corr. X1 Y-1 Omtrek Opperviak

01 Kruising 1 106992,87 48053592 118.48 908,72

Geomilieu V1.71
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Bijlage 6

Ingevoerde REKENPUNTEN
Modet: Jaar 2020
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006
Naam _Omschr. X Y Maaiveld Hoogle A Hoogle B Hoogte ¢ Gevel
1.1 Woening 1-NG  107096.65  480536.01 0.00 1,60 - - Ja
1.2 Woning 1-ZG 107099.58 480530.09 0.00 1.50 - - Ja
1.3 Woning 1-NG  107101.18  480539.63 0.00 1.50 4.50 7.50 Ja
1.4 Woning 1- ZG 107103,71 480529.43 0.00 1.50 4.50 7.50 Ja
21 Woning 2 - NG 107106.88 480541.08 0.00 1.50 4,50 7.50 Ja
2.2 Wening 2 - ZG 107109.78  480530.98 0.00 1.50 4,50 7.50 Ja
3.1 Woning 3 « NG 107112.75 48054257 0.00 1.50 4.50 7.50 Ja
3.2 Woning 3 - 2G 107116.22 480632.61 0.00 1.50 4.50 7.50 Ja
4.1 Woning 4 - NG 107123.08 480545.19 0.00 1.50 4,50 - Ja
4.2 Woning 4 - ZG 107126.02  480535,10 0.00 1.50 4,50 - Ja
6.1 Woning 5~ NG 107129.83 480546.93 0.00 1.50 4.50 - Ja
5.2 Woning 5 - ZG 107132.79  480536.82 0.00 1.50 4.50 - Ja
6.1 Woning 6 - NG 107136.20 480548.53 0.00 1.50 4.50 - Ja
6,2 Woning 6 - ZG 107138.83 480538.36 0.00 1.50 4,50 - Ja
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Geluidbelastingen tgv BURG. PABSTLAAN, na aftrek 5 dB art.110g Wah

Bijlage 7.1

Rapport: Resultatentabel
Model: Jaar 2020

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 1_Burg.Pabstlaan
Groepsreductie; Ja
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
1.1_A Woning 1 - NG 1.50 51 48 43 52
1.2_A Woning 1 - ZG 1.50 32 29 24 33
1.3_A Woning 1 - NG 1.50 52 49 44 53
13.B Woning 1 - NG 4.60 53 50 45 54
1.3_C Woning 1 - NG 7.50 53 50 45 54
1.4_A Woning 1 - ZG 1.50 32 29 24 33
1.4_8 Woning 1 - ZG 4.50 35 32 27 36
1.4_C Woning 1 - ZG 7.50 37 35 29 38
21_A Woning 2 - NG 1.50 52 46 44 53
2.1.B Woning 2 - NG 4.50 83 50 45 54
21_C Woning 2 - NG 7.60 53 50 45 54
22_A Woning 2 - ZG 1.50 33 30 25 34
22 B Woning 2 - ZG 4.50 35 32 26 a8
22.C Woning 2 - ZG 7.0 37 35 29 38
31_A Woning 3 - NG 1.50 52 49 44 53
318 Woning 3 - NG 450 53 50 45 54
31.C Woning 3 - NG 7.50 53 50 45 54
3.2_A Woning 3 - 2G 1.50 31 28 23 32
3.2_B Woning 3 - ZCG 4.50 34 31 26 35
3.2_C Woning 3 - ZG 7.50 37 34 29 38
4.1 _A Woning 4 - NG 1,50 52 49 44 53
4.1_B Woning 4 - NG 4,50 53 50 45 54
4.2 A Woning 4 - Z2G 1.50 31 29 23 33
42.B Woning 4 - ZG 4,50 34 31 26 35
5.1_A Woning 5 - NG 1,50 52 49 44 53
51_B Woning 5 - NG 4.50 53 50 45 54
52 A Woning 5 - ZG 1.50 31 28 23 32
52 B Woning 5 - ZG 4,50 33 30 25 34
B8.1_A Woning 86 - NG 1.60 52 49 44 53
6.1_B Woning 6 - NG 4,50 53 50 45 54
6.2 A Woning 6 - Z2G 150 34 3z 26 35
62 B Woning B - ZG 4.50 31 29 23 32

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.70
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Geluidbelastingen tgv KRUISWEG, na aftrek 5 dB art.110g Wgh

Bijlage 7.2

Rapport: Resultatentabel
Model: Jaar 2020

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 2_Krulsweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt _Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
1TA_A Woning 1+ NG 1.60 43 41 34 44
1.2_A Woning 1-ZG 1.50 36 34 27 37
1.3_A Woning 1 - NG 1.50 41 39 32 42
1.3_B Woning 1 - NG 450 42 40 33 43
1.3.C Woning 1 - NG 7.60 43 41 33 44
T4_A Woning 1-2ZG 1.50 36 34 27 37
1.4_B Woning 1 - ZG 450 40 38 31 41
1.4_C Woning 1- ZG 7.50 42 40 33 43
21_A Woning 2 - NG 1,50 41 38 31 42
21_B Woning 2 - NG 450 42 40 33 43
2.1.C Woning 2 - NG 7.50 42 40 33 43
22_A Woning 2 - ZG 1.50 35 33 26 36
228 Woning 2 - ZG 4.50 40 38 30 41
22 C Woning 2 - 2G 750 42 40 33 43
31_A Woning 3 - NG 150 40 38 31 41
3.1_B Woning 3 - NG 4.50 42 39 32 42
3.1.C Woning 3 - NG 7.50 42 38 32 42
3.2_A Woning 3 - ZG 1.60 35 33 26 36
3,2_B Woning 3 - ZG 450 39 37 30 40
3.2_C Woning 3 - Z2G 7.50 42 40 33 43
4.1_A Woning 4 - NG 150 39 37 30 40
4.1_B Woning 4 - NG 4,50 40 38 31 41
4.2_A Woning 4 - ZG 1.50 36 34 27 37
42 B Woning 4 - ZG 4,50 40 38 30 41
51_A Woning 5 - NG 1.50 39 37 30 40
51_B Woning 5 - NG 4,50 40 38 31 41
52 A Woning 5 - 2G 1.60 34 32 24 35
52_B Woning 5 - ZG 4.50 38 36 29 39
B.1_A Woning 6 - NG 1.50 38 36 29 39
6.1_B Woning 6 - NG 4650 38 37 30 40
6.2_A Woning 6 - 2G 1.50 31 29 22 32
8.2_B Woning 6 - 2G 4.50 37 35 28 38

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Geluidbelastingen tgv ORANJESTRAAT, ha aftrek 5 dB art. 1 10g Wgh

Bijlage 7.3

Rapport: Resultatentabel
Model: Jaar 2020

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 3_Oranjestraat_v= 30 km/u
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Macht Lden
1T1.A Woning 1 - NG 1.60 - - - -
1.2_A Woning 1-2G 1.50 20 17 9 20
1.3 A Woning 1 - NG 1.50 15 12 4 15
1.3_B Woning 1 - NG 4.50 17 14 6 17
1.8_C Woning 1 - NG 750 18 15 7 18
T.4_A Woning 1 - ZG 1.50 24 21 12 24
1.4_B Woning 1 - ZG 450 26 24 15 26
1.4_C Woning 1 - 2G 7.50 28 25 17 28
21 A Woning 2 - NG 1.50 16 13 5 16
21_B Woning 2 - NG 4.50 18 16 [ 18
21.C Woning 2 - NG 7.50 18 16 7 19
22 A Woning 2 - ZG 1.50 24 21 13 24
22 B Woning 2 - 2G 4.50 27 24 16 27
22.C Woning 2 - ZG 7.50 29 26 18 29
31A Woning 3 - NG 150 17 14 6 1
3.1_B Woning 3 - NG 4.50 19 16 7 18
3.1.C Woning 3 - NG 7.50 19 16 8 18
3.2_A Woning 3 - ZG 160 25 22 13 25
3.2_B Woning 3 - ZG 4.50 27 25 18 28
3.2_C Woning 3 - ZG 750 29 26 18 29
4.1_A Woning 4 - NG 150 18 15 5 18
4.1_B Woning 4 - NG 450 19 16 8 19
4.2 _A Woning 4 - ZG 1.5¢ 23 21 12 23
4.2_B Woning 4 - ZG 450 28 25 17 28
51_A Woning 5 - NG 1.50 19 16 8 19
51_B Woning 5 - NG 4.50 20 37 9 20
5.2 A Woning 5-ZG 1.50 22 19 10 22
52 B Woning 5 - ZG 450 29 26 17 29
6.1_A Woning 6 - NG 1.50 20 17 8 20
6.1_B Woning 6 - NG 450 21 18 9 21
6.2_A Woning 6 - ZG 1.50 20 17 8 20
6.2 B Woning 6 - Z2G 480 29 26 17 29

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Geluidbelastingen tgv CUMULATIE WEGEN, zonder aftrek 5 dB art.110g Wagh

Bijlage 8

Rapport: Resultatentabel
Model: Jaar 2020

LAeq totaalresuitaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Joetspunt Omschrijving  Hoogte Dag Avend Nacht Lden
11_A Woning 1 - NG 150 96 54 48 57
1.2_A Woening 1+ ZG 1.50 43 40 34 43
1.3_A Woning 1- NG 1.50 57 54 49 58
1.3_B Woning 1- NG 450 5B 56 50 80
1.3.C Woning 1- NG 7.50 58 56 50 80
1.4_A Woening 1-ZG 1.50 43 40 34 44
1.4_B Woning 1- 276G 4,50 46 44 37 47
14_C Woning 1-2G 7.50 49 47 40 50
2.1_A Woning 2 - NG 1.50 57 54 49 58
24.8 Woning 2 - NG 450 58 56 50 59
2.1.C Woning 2 - NG 7.50 58 56 50 60
2.2_A Woening 2 - ZG 1.50 42 40 33 43
22.B Woning 2 - ZG 4,50 46 44 37 47
22 C Woning 2 - ZG 7.50 49 46 39 49
31A Woning 3 - NG 1.50 57 54 49 58
3.1_B Woning 3 - NG 450 58 56 50 59
31_C Woning 3 - NG 7.50 58 56 50 60
3.2_A Woning 3 - 26 160 42 40 33 43
3.28B Woning 3 - ZG 4.50 46 44 37 47
3.2_C Wening 3 - ZG 7.50 48 46 38 49
4.1_A Woning 4 - NG 1.50 57 54 49 58
4,1_B Woning 4 - NG 4,50 58 56 50 59
4.2_A Woning 4 - ZG 1.50 43 40 34 44
4.2_B Woning 4 - ZG 4.60 46 44 37 47
51.A Woning 5 - NG 1.60 57 54 49 58
51_B Woning 5 - NG 450 58 56 50 59
5.2_A Woning 5 - ZG 1.60 41 38 32 42
528 Woning 5 - 2G 450 45 43 36 46
B.1_A Woning 6 - NG 1.50 57 54 49 58
6.1_B Woning 6 - NG 4.50 58 56 50 59
6.2_A Woning 6 - ZG 150 41 39 33 42
62 B Woning 6 - ZG 4.50 44 42 35 45

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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